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Underframe, for automobile passenger seat, has transverse axis between 
guide elements for movement of seat support relative to seat frame coupled 
to height and inclination adjustment drives 
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Abstract of DE1 01 1 31 53 

The seat underframe has a seat frame with 2 
side parts (1 1 ,12), each provided with a guide 
element (1) cooperating with a guide element (2) 
of a seat support (21 ,22) for supporting a seat 
squab. A transverse axis (3) extending between 
the seat support guide elements is coupled to a 
seat height adjustment drive (80) and a seat 
inclination adjustment drive (90). 
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@ Sitzuntergestell fur einen Fahrzeugsitz 

@ Die Erflndung bezieht sich auf ein Sitzuntergestell fur 
einen Fan rzeugsitz, mit einem zwei Seitenteile aufweisen- 
den Sitzrahmen, einer Sitzwanne zur Aufnahme eines 
Sitzkissens und einer Einrichtung zur Sitztiefen- und Sitz- 
netgungsverstellung. ErfindungsgemaB ist eine in den 
Sitzseitenteilen (11, 12) angeordnete erste Fuhrungskulis- 
se (1), eine in einer Sitzwannenaufnahme (21, 22) ange- 
ordnete zweite Fuhrungskulisse (2) und eine Kreuzgelenk- 
achse (3), die beide Fuhrungskulissen (1, 2) durchgreift 
und mit einem Antrjeb (80) zur Sitztiefenverstellung und 
einem Antrieb (90) zur Sitzneigungsverstellung verbun- 
den ist, vorgesehen. Die erfindungsgemaBe Losung 
schafft eine Kombination fur eine Sitztiefen- und Sitznei- 
gungsverstellung mit optimalem Kraftangriffspunkt fur 
beide Sitzverstellungen und ermdglicht eine deutliche 
Teilereduzierung fur die Kraftubertragung vom Verstell- 
antrieb zum Kraftangriffspunkt am Sitzteil. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Sitzuntergestell 
fur einen Fahrzeugsitz getnaB den. Oberbegri ff des Patent- 
anspruchs 1. 

[0002] Zur individuellen Einstellung von Sitzpositionen 
fur Fahrzeuginsassen ist es bekannt, Fahrzeugsitze mit einer 
Sitziangsverstellung, Sitzhohenverstellung, Sitzneigungs- 
verstellung, Sitzkissentiefenverstcllung sowie mit einer 
Lehnenneigungsverstellung und Kopfstutzenhdheneinstel- 
lung sowie weiteren Komforteinstellungen zu versehen. 
Transiatorische Verstellungen wic Sitzlangsverstellungen 
und Sitzkissentiefenverstellungen werden ubiicherweise un- 
ter Verwendung von Schienen- oder Kulissenfuhrungen rea- 
lisiert. Zur Sitziangsverstellung dienen formschliissig inein- 
andergreifende Schienen mit einer mit dern Fahrzeugboden 
verbundenen Unterschiene und einer mit dem Fahrzeugsitz 
vcrbundcncn Oberschiene. In glcichcr Wcisc wird cine aus 
der JP 61 249844 A bekannte Sitztiefenverstellung mittels 
ineinandergreifender Schienen. wie bei einer Sitzlangsver- 
stellung bewirkt. 

[0003] Fur die verschiedenen Sitzverstelleinncntungen 
sind ubiicherweise voneinander getrennte manuelle oder 
motorische Antriebe sowie an den entsprechenden Sitzteilen 
angreifende und mil den Anlrieben verbundene Hebel oder 
Getriebeeinrichtungen zur Ubertragung der Verstellbewe- 
gung vom Antrieb zu dem betreffenden Sitzteil vorgesehen. 
Diese Ubertragungseinrichtungen haben einen erhebhchen 
Platzbedarf und greifen nicht immer optimal an dem zu ver- 
stelienden Sitzteil an, wenn der optimale Kraftangriffspunkt 
fiir mehrere Verstelleinrichtungen geeignet ist. 
[0004] Aus diesem Grunde wird angestrebt, mehrere Ver- 
stelleinrichtungen miteinander zu kombinieren, urn dadurch 
Platz einzusparen und eine Vieizahl von Bedienelementen 
zu vermeiden. 

[0005] Eine aus der DE 199 04 224 CI bekannte Mehr- 
facheinstellung von Sitzhohe und Sitzneigung weist eine 
Unterschiene, eine Oberschiene, einen Verstellhebel und ei- 
nen Verbindungshehel auf, der mit der Oberseite der Ober- 
schiene gelenkverbunden ist und der auf den selben Achsen 
verschwenkbar gelagert ist, wie der Verstellhebel. 
[0006] Eine aus der EP 0 813 990 A2 bekannte Vornch- 
tung zur translatorischen Verstellung eines Sitzteils, insbe- 
sondere zur Sitzkissenlangsverstellung und Kraftfahrzeug- 
sitzen, weist eine Fuhrungskulisse, ein in der Fuhrungsku- 
lisse gefuhrtes Stutzelement und einen zwischen dem Rand 
der Fuhrungskulisse und dem Stutzelement gelagerten Glei- 
ter auf. 

[0007] Ein aus der DE 199 22 993 A 1 bekanntes Sitzun- 
tergestell fur einen Kraftfahrzeugsitz weist einen bewegh- 
chen Sitzrahmen auf, der an seinen beiden Langsseiten uber 
jeweils einen vorderen und einen hinteren Verstellhebel mit 
einer fahrzeugbodenseitigen Baugruppe gelenkverbunden 
ist und eineEinstellvorrichtung fiir die Neigung des Sitzkis- 
sentragers aufweist, das ein Spindelgetriebe umfaBt, das mit 
einem der Verstellhebel zur Einslellung der Sitzhohe mitfah- 
rend verbunden ist. 

[0008] Weiterhin ist aus der DE 199 04 224 CI ein ver- 
stellbares Sitzuntergestell fiir einen Fahrzeugsitz mit emer 
Schienenlangsfuhrung bekannt, die eine am Fahrzeugboden 
befestigbare Unterschiene und gleitend auf der Unterschiene 
gefuhrte Oberschiene sowie eine Einrichtung zur Einstel- 
lung der Sitzhohe unoVoder Sitzneigung mit einem Verstell- 
hebel umfaBt, der seitlich neben der Schienenlangsfuhrung 
angcordnct und auf jeweils einer Achsc cincrscits nut der 
Oberschiene und andererseits mit dem Sitztrager gelenkver- 
bunden ist. ww- f i 
[mm A u s der DE 199 06 621 A 1 ist eine Multiverstel- 



lung mit einem Antrieb fur einen Fahrzeugsitz nut einer ho- 
hen- und neigungsverstellbaren Sitzwannne bekannt, die lm 
vorderen und hinteren Bereich auf Bocken mit entgegenge- 
setzt geneigten Steuerkulissen gelagert ist, wobei die Bocke 
5 verschiebbar an einer Sitzschiene lagem. 

[0010] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, bei ei- 
nem Sitzuntergestell fur einen Fahrzeugsitz der eingangs ge- 
nannten Art die Sitztiefen- und Sitzneigungsverstellung so 
miteinander zu kombinieren, daB ein optimaler Kraftan- 
10 griffspunkt unter Verwendung einer minimalen Anzahl von 
Kraftubertragungselementen bei gleichzeitig opUmalen 
Fuhrungseigenschaften gewahrleistet ist. 
[0011] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmaie des Patentanspnichs 1 gelost. 
15 [0012] Die erfindungsgemaBe Losung schafft eine Kombi- 
nation fur eine Sitztiefen- und Sitzneigungsverstellung mit 
optimalem Kraftangriffspunkt rur beide Sitzversiellungen 
und crmoglicht cine dcutlichc Tcilcrcduzicrung tur die 
Kraftubertragung vom Verstellantrieb zum Kraftangnffs- 
''O punkt am Sitzteil. Gleichzeitig sind optimale Fuhrungsei- 
eenschaften sichergesteUt, d. h., es werden gute Gleiteigen- 
schaften bei minimalem Spiel der ineinandergreifenden 
Kraftubertragungselemente gewahrleistet. 
[0013] Der erfindungsgemaBen Losung liegt der Gedanke 
25 zugrunde, unabhangig voneinander eine horizonUile und 
vertikale Bewegung der Sitzwanne mittels zweier sich kreu- 
zender Kulissenfuhrungen zu realisieren, durch die eine 
Kreuzgelenkachse greift, die sowohl die Sitztiefenverstel- 
lung als auch die Sitzneigungsverstellung bewirkt. 
30 [0014] Vorzugsweise sind die Fuhrungskulissen als Lang- 
loch ausgebildet und in den Sitzseitenteilen und Sitzwan- 
nenaufnahmen im Wesentlichen senkrecht zueinander ste- 
hend ausgerichtet angeordnet. Dabei verlauft die in den Sitz- 
seitenteilen angeordnete Fuhrungskulisse im Wesentlichen 
ss senkrecht zur Langserstreckung der Sitzseitenteile und be- 
wirkt die Fuhrung der Kreuzgelenkachse fur eine Sitznei- 
gungsverstellung, wahrend die im Wesentlichen senkrecht 
hierzu verlaufende Fuhrungskulisse in den Sitzwannenauf- 
nahmen, die test mit der Sitzwanne verbunden sind, der 
40 Sitztiefenverstellung dienen. 

[0015] Die Kreuzgelenkachse besteht insbesondere aus 
drei mit einer Bohrung versehenen Gleitelementen und ei- 
nem durch die. Bohrung der Gleitelemente und die Fuh- 
rungskulissen gesteckten Gewindebolzen, der uber eine He- 
45 belanordnung sowohl mit der Antriebseinrichtung zur Sitz- 
tiefenverstellung als auch mit der Antriebseinrichtung zur 
Sitzneigungsverstellung verbunden ist. 
[0016] Von dem dreiteiligen Gleitersystem sind die beiden 
ausseren Gleiter in den Fuhrungskulissen der Sitzseitenteile 
50 und der Sitzwannenaufnahme gleitend angeordnet. Der 
mittlere Gleiter dient zur Absfutzung der Sitztiefen- und 
Sitzneigungsverstellung zwischen den Fuhrungskulissen der 
Sitzseitenteile und der Sitzwannenaufnahme. Die ausseren 
Gleiter weisen einen hohlzylindrischen Schaft auf, der in die 
55 jeweilige Fuhrungskulisse gesteckt wird, weiterhin weisen 
die ausseren Gleiter seitliche, vom Kopf der Gleiterelemente 
abstehende Stege auf, die an den Seitenbegrenzungen der je- 
weiligen Fuhrungskulissen ariliegen. Die Stege und die 
Schafte dienen zur Fuhrung der Sitzneigungs- und Sitztie- 
60 fenverstellung und sollen das Spiel der Verstelleinnchtung 
begrenzen und die Reibungseigenschaften verbessern. 
[0017] Das mittlere Gleiterelement des dreiteiligen Glei- 
tersystems dient zur Abstiitzung der Sitztiefen- und Sitznei- 
gungsverstellung und weist seitliche Stege auf, die weiter 
65 voneinander bcabstandct sind als die Brcitc der als Langioch 
ausgebildeten Fuhrungskulissen, die mit stegfbrmigen Sei- 
tenbegrenzungen versehen sind, so daB Kippbewegungen 
der Verstelleinnchtung. begrenzt werden. Durch an den Sei- 
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tenflachen der Sitzseitenteile und der Siizwannenaufnahme 
anliegende federnde Zungen des mittleren Gleiterelements 
wird das axiale Spiel der Kreuzgelenkachse beseitigt, da das 
mittlere Gleitelement mit den federnden Zungen gegen die 
an die Fuhrungskulissen angrenzenden Flachen der Sitzsei- 
tenteile und der Sitzwannenaufnahmen driickt. 
[0018] Die Verbindung der Kreuzgelenkachse mit den bei- 
den Antriebseinrichtungen fur die Sitztiefen- und Sitznei- 
gungsverstellung erfolgt uber einen Verstellhebel, der mit 
einem Spindelantrieb sowohl fur die Sitztiefen- als auch fur 
die Sitzneigungsverstellung verbunden ist. Der Spindelan- 
trieb zur Sitztiefenverstellung ist uber ein Drehgelenk und 
eine Traverse init dem Verstellhebel verbunden. Der Spin- 
delantrieb fur die Sitzneigungsverstellung ist uber einen er- 
sten Drehhebel mit einem die beiden Kreuzgelenkachsen 
verbindenden Verstellrohr und einem zweiten Drehhebel mit 
dem Verstellhebel verbunden. 

[0019] Der Verstellhebel weist cine crstc Anlcnkung zur 
Aufnahme des Gewindebolzens der Kreuzgelenkachse, eine 
mittlere Aufnahme zur Anlenkung der Traverse und eine 
dritte Aufnahme zur Anlenkung des zweiten Drehhebels des 
Spindelantriebs zur Sitzneigungsverstellung auf. 
[0020] Anhand eines in der Zeichniing dargestellten Aus- 
fiihrungsbeispieles soil der der Erfindung zugrunde liegende 
Gedanke naher erlautert werden. Es zeigen: 
[0021] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines auf 
Schienenlangsfuhrungen gelagerten Sitzuntergestells; 
[0022] Fig. 2 eine Seiten ansicht eines Teils des Sitzunter- 
gestells mit sich kreuzenden Kulissen zur Sitztiefen- und 
Sitzneigungsverstellung; 

[0023] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der sich kreu- 
zenden Fuhrungskulissen zur Sitzneigungs- und Sitztiefen- 
verstellung; 

[0024] Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der sich kreu- 
zenden Fuhrungskulissen mit den Antriebseinrichtungen zur 
Sitztiefen- und Sitzneigungsverstellung; 
[0025] Fig. 5 eine Explosionsdarstellung der Einzelteile 
der Kulissenfuhrung zur Sitztiefen- und Sitzneigungsver- 
stellung; 

[0026] Fig. 6 eine perspektivische Einzelansicht einer Sit- 

zwannen aufnahme mit Fuhrungskulisse; 

[0027] Fig. 7-9 eine perspektivische Ansicht, Draufsicht 

und ein Schnitt durch ein auGeres Gleitelement; 

[0028] Fig. 10-12 mehrere Ansichten und Schnitte durch 

das mittlere Gleitelement und 

[0029] Fig. 13 u. 14 eine perspektivische Ansicht und Sei- 
tenansicht des Gewindebolzens der Kreuzgelenkachse. 
[0030] Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Sit- 
zuntergestells eines Fahrzeugsitzes, das an seinen beiden 
Langsseiten mit je einer Oberschierie einer Schienenlangs- 
fiihrung 15, 16 verbunden ist, die aus den Oberschienen und 
den mit einem Fahrzeugboden verbundenen Unterschienen 
besteht, die in Langsrichtung verschiebbar formschliissig in- 
einandergreifen. Das Sitzuntergestell besteht aus zwei Sitz- 
seitenteilen 11, 12, die an ihren vorderen und hinteren Enden 
uber Querstreben 13, 14 zur Bildung eines Sitzrahmens ver- 
bunden sind. Zur Langsvcrstellung des Fahrzeugsitzes ist 
ein Verstellmotor 17 vorgesehen, dessen Antriebsachse uber 
ein Getriebe in die Schienenlangsfuhrung 15, 16 eingreift. 
Zur Sitzhohenverstellung dient eine Hebelanordnung 18, die 
den aus den Sitzseitenleilen 11, 12 und den Querstreben 13, 
14 bestehenden Sitzrahmen in Bezug auf den Fahrzeugbo- 
den anhebt bzw. absenkt. 

[0831] Eine Sitzwanne (Sitzkissentrager) 25 ist an zwei 
neben den Sitzscitcntcilcn 11, 12 angcordnctcn Sitzwannen- 
aufnahmen 21, 22 sowie an einer Sitzwannenbefestigung 
23. von einem Antriebsmotor 80 einer Antriebseinrichtung 
8zuxSitzUeienverstellungangeflanscht ist, «befestigt. Die als 



Spindelantrieb ausgebildete Antriebseinrichtung zur Sitztie- 
fenverstellung 8 weist neben dem Antriebsmotor 80 eine 
Spindel 81 sowie ein Drehgelenk 82 und eine Traverse 83 
auf und bewirkt eine Verschiebung der Sitzwanne 25 in 
5 Richtung des Doppelpfeiles SN relativ zum Sitzrahmen. 
[0032] Eine in den nachfolgenden Figuren im Detail dar- 
gestellte Antriebseinrichtung zur Sitzneigungsverstellung 9 
enthatt einen Antriebsmotor 90 und bewirkt ein Anheben 
bzw. Absenken der Vorderkante der Sitzwanne 25 entspre- 

10 chend dem Doppeipfeil SN und damit eine Drehbewegung 
um einen fiktiven Drehpunkt. Die in dem Bereich der Vor- 
derkanlen der vSitzseitenteile 11, 12 sowie den Sitzwannen- 
aufnahmen 21, 22 angeordnete kombinierte Verstelleinrich- 
tung zur Versteilung der Sitzuefe und Sitzneigung wird 

15 nachfolgend anhand der Fig. 2 bis 5 sowie anhand von Ein- 
zelteildarstellungen in den Fig. 6 bis 16 naher erlautert. 
[0033] Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht einer der beiden 
Vcrstcllcinrichtungcn, die am in Fahrtrichtung rcchtcn Sitz- 
seitenteil 12 des Fahrzeugsitzes angeordnet ist. Die Verstell- 

20 einrichtung umfaBt zwei sich kreuzende Kulissen 1, 2, die 
als Langloch ausgebildet sind und von denen die erste Fiih- 
rungskulisse 1 im Wesentlichen senkrecht zur Langserstrek- 
kung des Sitzseitenteiles 12 am vorderen Ende des Sitzsei- 
tenteils 12 und die zweite Fiihrungskulisse 2 im Wesentli- 

25 chen senkrecht zur erslen Fiihrungskulisse 1 in der rechten 
Sitzwannenaufnahme 22 angeordnet ist. Beide sich kreu- 
zende Fuhrungskulissen 1, 2 sind iiber eine Kreuzgelenk- 
achse 3 miteinander verbunden, an der die beiden Antriebs- 
einrichtungen zur Sitztiefen- und Sitzneigungsverstellung 

30 angrei fen. Wie dies im einzelnen erf olgU ist den perspektivi- 
schen Darstellungen der Verstelleinrichtung gemaB den Fig. 
3 und 4 sowie der Explosionszeichnung gemaB Fig. 5 zu 
entnehmen. 

[0034] Fig. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht der in 

35 Fahrtrichtung linken, am linken Sitzseitenteil 11 angeordne- 
ten Verstelleinrichtung, die ebenso wie das rechte Sitzsei- 
tenteil 12 eine als Langloch ausgebildete, sich im Wesentli- 
chen senkrecht zur Langserstreckung des Sitzseitenteils 11 
erstreckende Fuhrungskulisse 1 auf weist. Senkrecht zur er- 

40 sten Fuhrungskulisse 1 erstreckt sich die in der linken Sit- 
zwannenaufnahme 21 angeordnete und ebenfalls als Lang- 
loch ausgebildete zweite Fuhrungskulisse 2, die sich somit 
im Wesentlichen in Langsverstellrichtung des Fahrzeugsit- 
zes erstreckt. Die beide Fuhrungskulissen 1, 2 durchgrei- 

45 fende Kreuzgelenkachse 3 ist mit einem Verstellhebel 4 ver- 
bunden, an dem die mit der Antriebseinrichtung zur Sitztie- 
fenverstellung 8 gemaB Fig. 1 verbundene Traverse 83 so- 
wie iiber Drehhebel 92, 94 und ein Verstellrohr 93 die An- 
triebseinrichtung zur Sitzneigungsverstellung 9 gemaB Fig. 

SO 4 angreift. 

[0035] Anhand der vergroBerten, perspektivischen Dar- 
stellung der Verstelleinrichtung gemaB Fig. 4 und der Ex- 
plosionsdarstellung der Einzelteile der Verstelleinrichtung 
gemaB Fig. 5 soil der Aufbau der Verstelleinrichtung im ein- 

55 zelnen sowie deren Funktion naher erlautert werdeh. 

[0036] Die die kombinierte Sitztiefen- und Sitzneigungs- 
verstellung bewirkende Kreuzgelenkachse 3 durchgreift die 
beiden senkrecht zueinander stehenden Fuhrungskulissen 1„ 
2, von denen die erste Fuhrungskulisse 1 senkrecht zur 

60 Langserstreckung der Sitzseitenteile 11, 12 an deren vorde- 
ren Ende angeordnet und als Langloch mit einer nach innen 
gerichteten Seitenbegrenzung 10 versehen ist. Die ebenfalls 
von der Kreuzgelenkachse 3 begriffene zweite Fiihrungsku- 
lisse Z befindet sich in den beiden Sitzwannenaufnahmen 

65 21, 22 und ist ebenfalls ads Langloch ausgebildet. das sich 
im Wesentlichen senkrecht zur ersten Fuhrungskulisse 1 er- 
streckt und eine den Innenflachen der Sitzseitenteile 11, 12 
zugewandte. von der Seitenflache der Sitzwannenaufnah- 
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men 22 abstehende Seitenbegrenzung 20 gemaB Fig. 6 auf- 
weist. Die Kreuzgelenkachse 3 besteht aus drei Gleitele- 
menten 4, 5, 6, die miteinander fluchtende Bohrungen 40, 
50, 60 aufweisen, durch die ein Gewindebolzen 30 gemaB 
den Fig. 5, 15 und 16 gesteckt ist. Die Kreuzgelenkachse 3 5 
1st mit einem Verstellhebel 4 verbunden, der eine obere Auf- 
nahme 41 zur Aufnahme des mit einem Gewinde versehe- 
nen Endes des Gewindebolzens, eine mittlere Aufnahme 42 
zur Verbindung mit der Traverse 83 sowie eine untere Auf- 
nahme 43 zur Verbindung mit einem zweiten Drehhebel 94 10 
der Antriebseinrichtung zur Sitzneigungsversteliung 9 auf- 
weist. 

[0037] Von den Gleitelementen 4, 5, 6 sind die beiden au- 
Beren Gleitelemente 4, 6 ini Wesentlichen baugleich ausge- 
bildet und weisen einen hohlzylindrischen Schaft 40, 60 auf, 15 
von denen der eine Schaft 40 in der ersten Fuhrungskulisse 1 
und der andere Schaft 61 in der zweiten Fuhrungskulisse 2 
in Langsrichtung glcitcnd angcordnct ist, so dass die Kopfc 
42, 62 der auBeren Gleitelemente 4, 6 an den AuBenflachen 
der Sitzseitenteile 11, 12 bzw. der nach innen gerichteten 20 
Machen der Sitzwannenaufnahmen 21, 22 anliegen. 
1 0038 1 Zwischen den Fiihrungskulissen 1, 2 ist das mitt- 
lere G lei I element 5 angeordnet, das mit auBeren Stegen an 
den Seiienbegrenzungen 10, 20 der Fuhrungskulissen 1, 2 
unlic^i uiul darnitKippbewegungen begrenzt. 25 
1 0039 1 Das Verstellrohr 93 der Antriebseinrichtung zur 
Sit /nestings verstellung 9 ist an einer Bohrung 95 in den 
Sit/.sciicnicilcn 11, 12 mittels zweiter Gewindebolzen 97 
und liber La^erbuchsen 96 sowie eine Bohrung in einem 
zweiten Drehhebel 94 befestigt und uber einen ersten Dreh- 30 
he be I 92 mil einer Spindel 91 verbunden, die von einem An- 
iriebsnioior 90 zur Sitzneigungsversteliung versteilt wird. 
|0040] Die Traverse 83 ist uber ein Drehgelenk 82 mit ei- 
ner Spindel 81 verbunden, die zusammen rnit dem Antriebs- 
motor 80 die Antriebseinrichtung zur Sitztiefenverstellung 8 35 
bildet. 

10041] Zur Sitztiefenverstellung wird der Antriebsmotor 
80 in der einen oder anderen Drehrichtung betrieben und da- 
mit die Spindel 81 verlangert bzw. verkurzt, so dass die 
Lage des Antriebsmotors 80 und damit die Lage der mit dem 40 
Antriebsmotor 80 verbundenen Wannenbefestigung 23 in 
Bezug auf die Traverse 83 verandert wird. Das Drehgelenk 
82 dient dabei einem Winkelausgleich bei der Lageverstel- 
lung. Da die Traverse 83 uber die Kreuzgelenkachse 3 und 
die erste Kulissenfuhrung 1 in den Sitzseitenteilen 11, 12 in 45 
Langsrichtung festgelegt ist, bewirkt eine Langenverande- 
rung der Spindel 81 uber die Sitzwannenbefestigung 23 und 
die seitlichen Sitzwannenaufnahmen 21, 22 eine Verschie- 
bung der Sitzwannenaufnahmen 21, 22 uber die Lange der 
zweiten Fuhrungskulissen 2 in Bezug auf die Sitzseitenteile 50 
11,12. . 
[0042] Eine Betatigung des Antriebsmotors 90 der An- 
triebseinrichtung zur Sitzneigungsversteliung 9 bewirkt eine 
Langenveranderung der Spindel 91, eine Drehbewegung des 
ersten Drehhebels 92 und darnit eine gleichartige Drehbe- 55 
wegung des zweiten Drehhebels 94, da das Verstellrohr 93 
uber die Bohrung 95 an den Sitzseitenteilen 11, 12 abge- 
stiitzt ist. Mit einer Drehbewegung des Drehhebels 94 wird 
der Verstellhebel 4 tiber die untere Anhangung 43 und durch 
die erste Fuhrungskulisse 1 uber die Kreuzgelenkachse 3 ge- 60 
fuhrt angehoben bzw. abgesenkt, so dass die Sitzwanne 25 
gemaB Fig. 1 an ihrem vorderen Ende angehoben und abge- 
senkt wird. 

[0043] Uber die die sich kreuzenden Fuhrungskulissen 1, 
2 verbindende Kreuzgelenkachse 3 wird somit cine von den 65 
beiden Antriebseinrichtungen 8, 9 fur die Sitztiefen- und 
Sitzneigungsversteliung bewirkte kombinierte Verstellung 
in eine Sitztiefen- und Sitzneigungsversteliung umgesetzt. 



wobei jede der beiden Antriebseinrichtungen 8, 9 jeweils fur 
die vertikale bzw. horizon tale Verstellung verantwortlich ist. 
[0044] Die in den Fig. 6 bis 14 dargestellten Einzelteile 
der Kreuzgelenkachse sollen deren Aufbau und Funktion 
verdeutlichen. 

[0045] Fig. 6 zeigt in perspektivischer Ansicht die Sit- 
zwannenaufnahmen 21, 22, die als Winkel ausgebildet sind 
und an ihren Seitenflachen die als Langloch ausgebildete 
zweite Fuhrungskulisse 2 mit einer von der Seitenflache ab- 
stehenden Seitenbegrenzung 20 aufweisen. An der Oberfla- 
che sind die Sitzwannenaufnahmen 21, 22 mit Bohrungen 
zur Wannenbefestigung versehen. 

[0046] Die im Wesentlichen baugleichen auBeren Gleit- 
elemente 4, 6 gemaB Fig. 5, von denen das eine auBere 
Gleitelement 6 der Fuhrungskulisse 2 der Sitzwannenauf- 
nahmen 21, 22 zugeordnet ist sind in den Fig. 7 bis 9 darge- 
stellt. Sie bestehen aus einem hohlzylindrischen Schaft 41, 
61, dessen Bohrung 40, 60 mit der Bohrung des anderen au- 
Beren Gleitelements 4, 6 und der Bohrung irn mittleren 
Gleitelement fluchtet und der Aufnahme des Gewindebol- 
zens 30. Vom Kopf 42, 62 der auBeren Gleitelemente 4, 6 
stehen seitliche Stege 43, 63 bzw. 44, 64 ab und umfassen 
die Seitenbegrenzungen 10, 20 der Fuhrungskulissen 1, 2. 
Dabei sind die Enden der Stege 43, 63 bzw. 44, 64 fedemd 
ausgebildet und liegen an den an die Seitenbegrenzungen 
10, 20 angrenzenden Seiten Aachen der Sitzseitenteile 11, 12 
bzw. der Sitzwannenaufnahmen 21, 22 an. Der Schaft 41, 61 
wird von gewolbten Stegen 45. 65 bzw. 46, 66 eingefasst, 
die eine bundige Anlage der Seitenbegrenzungen 10, 20 
zwischen den seitlichen Stegen 43, 63 bzw. 44, 64 und den 
Stegen 45, 65 bzw. 46, 66 bewirken. 

[0047] Das in den Fig. 10 bis 12 dargestellte mittlere 
Gleitelement 5 weist vom Gleitelementekopf 50 nach bei- 
den Seiten abstehend Gleitstege 51 bis 54 auf, die um die 
Seitenbegrenzungen 10, 20 der Fuhrungskulissen 1, 2 grei- 
fen und damit Kippbewegungen der Kreuzgelenkachse 3 be- 
grenzen. Weiterhin weist das mittlere Gleitelement 5 fe- 
dernde Zungen 55, 56 auf, die das axiale Spiel der Kreuzge- 
lenkachse 3 ausgleichen und damit die au!3eren Gleitele- 
mente 4, 6 gegen die Seitenflachen der Seiteriteile 11, 12 und 
Sitzwannenaufnahmen 21, 22 dnicken. 

[0048] Fig. 13 zeigt in einer perspektivischen Ansicht und 
Fig. 14 in einer Seiten ansicht den Gewindebolzen zur Ver- 
bindung der drei Gleitelemente 4, 5, 6, dessen Schaft 32 
durch die miteinander fluchtenden Bohrungen 40, 50, 60 der ' 
Gleitelemente 4, 5, 6 gesteckt ist und mit seinem Bolzen- 
kopf 31 an den nach auBen gerichteten Flachen der Sitzsei- 
tenteile 11, 12 anliegt und mit seinem Gewindeteil 33 rnit 
dem Verstellhebel 4 verschraubt ist. 

Patentanspriiche 

1. Sitzuntergestell fur einen Fahrzeugsitz^ mit jeweils 
einem zwei Seitenteile aufweisenden Sitzrahmen, einer 
Sitzwanne zur Aufnahme eines Sitzkissens und einer 
Einrichtung zur Sitztiefen- und Sitzneigungsverstel- 
iung, gekennzeichnet durch 

eine jeweils in den Sitzseitenteilen (11, 12) angeord- 
nete erste Fuhrungskulisse (1), 

eine jeweils in Sitzwannenaufnahmen (21, 22) ange- 
ordnete zweite Fuhrungskulisse (2), 
und eine Kreuzgelenkachse (3), die beide Fuhrungsku- 
lissen (1, 2) durchgreift und mit einem Antrieb (8) zur 
Sitztiefenverstellung und einem Antrieb (9) zur Sitz- 
neigungsversteliung verbunden ist. 

2. Sitzuntergestell nachAnspruch l^dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungskulissen (1, 2) als Langloch 
ausgebildet und im wesentlichen senkrecht zueinander- 
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stehend ausgerichtet sind. 

3. Sitzuntergestell nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die in den Sitzseitenteilen (11, 12) ange- 
ordneten Fuhrungskulissen (1) im wesentlichen senk- 
recht zur Langserstreckung der Sitzseitenteile (11, 12) 5 
verlaufen. 

4. Sitzuntergestell nach mindestens einem der voran- 
stehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Kreuzgelenkachse (3) aus drei mil einer Bohrung 
(40, 50, 60) versehenen Gleitelementen (4, 5, 6) und ei- 10 
nem durch die Bohrungen (40, 50, 60) der Gleitele- 
mente (4, 5, 6) und die Fuhrungskulissen (1, 2) ge- 
steckten Gewindebolzen (30) gebildet sind. 

5. Sitzuntergestell nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass auBere GLeitelemente (4, 6) zur Sitztie- 15 
fen- und Sitzneigungsverstellung in den Fuhrungsku- 
lissen (1, 2) der Sitzseitenteile (11, 12) und der Sit- 
zwanncnaufnahmcn (21, 22) glcitcnd angcordnct sind 
und dass ein mittleres Gleitelement (5) zur Abstutzung 
der Sitztiefen- und Sitzneigungsverstellung zwischen 20 
den Fuhrungskulissen (1, 2) der Sitzseitenteile (11, 12) 
und der Sitzwannenaufnahmen (21, 22) angeordnet ist. 

6. Sitzuntergestell nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die auBeren Gleitelemente (4, 6) einen in 
die jeweilige Fuhrungskulisse (1 bzw. 2) gesteckten 25 
hohizylindrischen Schaft (41, 61) und seitliche, vom 
Kopf (42, 62) der auBeren Gleitelemente (4. 6) abste- 
hende Stege (43, 44; 63, 64) aufweisen, die an Seiten- 
begrenzungen (10, 20) der Fuhrungskulissen (1, 2) der 
Sitzseitenteile (11, 12) bzw. der Sitzwannenaufnahmen 3*> 
(21, 22) anliegen. 

7. Sitzuntergestell nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die einander zugewandten Seitenbegren- 
zungen (10, 20) der Fuhrungskulissen (1, 2) von den 
Seitenflachen der Sitzseitenteile (11, 12) und der Sit- 35 
zwannenaufnahmen. (21, 22) abstehen und dass das 
mittlere Gleitelement (5) die Seitenbegrenzungen (10, 
20) der Fuhrungskulissen (1, 2) umfassende Stege und 

an den Seitenflachen der Sitzseitenteile (11, 12) und der 
Sitzwannenaufnahmen (21, 22) anliegende, fedemde 40 
Zungen aufweist. 

8. Sitzuntergestell nach mindestens einem der voran- 
-stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kreuzgelenkachse (3) uber einen Verstellhebel (4) 
sowohl mil einem Spindelantrieb (80, 81) zur Sitztie- 45 
fenverstellung (8) als aiich mil einem Spindelantrieb 
(90, 91) zur Sitzneigungsverstellung (9) verbunden ist. 

9. Sitzuntergestell nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Spindelantrieb (80, 81) zur Sitztie- 
fen verstellung (8) uber ein Drehgelenk (82) und einer 50 
Traverse (83) mit dem Verstellhebel (4) verbunden ist. 

10. Sitzuntergestell nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Spindelantrieb (90, 91) zur Sitz- 
neigungsverstellung (9) uber einen ersten Drehhebel 
(92) mil einem die beidseitigen Kreuzgelenkachsen (3) 55 
verbindenden Verstellrohr (93) und uber einen zweiten 
Drehhebel (94) mit dem Verstellhebel (4) verbunden 
ist. 

11. Sitzuntergestell nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Verstellhebel (4) eine erste An- 60 
lenkung zur Aufnahme des Gewindebolzens (30), eine 
mittlere Aufnahme (42) zur Anlenkung der Traverse 
(83) und eine dritte Aufnahme (43) zur Anlenkung des 
zweiten Drehhebels (94) zur Sitzneigungsverstellung 
(9) aufweist.. 65 
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